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INTERPELACJA

W sprawie poprawy bezpieczenstwa pieszych na ul. Wojciechowskiego w Oloboku

Dotyczy: poprawy bezpieczenstwa pieszych w ciagu ul. Wojciechowskieco w miejscowoscl
Otobok

Szanowny Panie Starosto,

zwracam si¢ z interpelacja dotyczaca podjecia dzialan majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa pieszych na ul. Wojciechowskiego w Otoboku poprzez modernizacje dwoch
istniejacych przej$é dla pieszych oraz wyznaczenie jednego dodatkowego przejscia. Ulica
Wojciechowskiego stanowi jeden z gtéwnych ciggéw komunikacyjnych Oloboku. Korzystaja
z niej zaré6wno mieszkancy miejscowosci, jak i kierowcy przejezdzajacy przez Otobok.
Natezenie ruchu samochodowego na tej ulicy jest duze przez caly rok, dlatego szczegdlnego
zabezpieczenia wymagajg miejsca zwigzane z ruchem dzieci do szkoly oraz o0sob
korzystajacych z komunikacji autobusowej. Dodatkowo sytuacja ulega znacznemu pogorszeniu
w okresie letnim i urlopowym. Ulica Wojciechowskiego stanowi trase prowadzacg w kierunku
Niesulic — najwigkszej miejscowosci turystycznej na terenie Gminy Skape, polozonej nad
Jeziorem Nieslysz. W sezonie letnim natezenie ruchu wzrasta do wyjgtkowo wysokiego
poziomu, poniewaz przez Otobok przejezdza bardzo duza liczba mieszkancoéw regionu oraz
turystéw udajacych si¢ w kierunku Niesulic nad Jezioro Niestysz. Nie mamy wi¢c do czynienia
z droga, na ktorej problem duzego natezenia ruchu wystepuje wylacznie sezonowo. Ruch jest
duzy przez caly rok, natomiast w okresie letnim 1 urlopowym jego nateZzenie zwigksza sie
jeszeze bardziej, szczegdinie w pogodne dni, weekendy oraz w okresie wakacyjnym.

W zwigzku z powyzszym wnioskuje o realizacj¢ nastepujacych rozwigzan:

1. Przejscie dla pieszych przy szkole — wykonanie przejscia
aktywnego wraz z doswietleniem

Whnioskuje¢ o modernizacj¢ istniejgcego przejscia dla pieszych zlokalizowanego przy
szkole poprzez wykonanie aktywnego przejscia dla pieszych, wyposazonego w rozwigzania
zwigkszajace jego widocznos¢ oraz zwracajgce uwage kierujgcych na obecnosé pieszego.
Szczegoblnie istotnym problemem w tej lokalizacji jest bardzo stabe oswietlenie istniejgcego
przejscia. Problem ten jest najbardziej odczuwalny w okresie jesienno-zimowym, kiedy dzieci
udajg sie do szkoty we wezesnych godzinach porannych, czgsto jeszeze przed wschodem stonca
lub przy bardzo ograniczonej ilosci §wiatla dziennego. W obecnych warunkach widocznosé
dzieci znajdujacych si¢ przy przejsciu lub juz przekraczajacych jezdnig jest bardzo ograniczona.
Przejsécie jest praktycznie niedoswietlone, przez co kierujacy moze dostrzec pieszego dopiero



z niewielkiej odleglosci. W przypadku dzieci, ktore ze wzgledu na swéj wzrost sg dodatkowo
trudniejsze do zauwazenia, stwarza to szczegélnie niebezpieczng sytuacje. Nalezy rowniez
uwzgledni¢, Ze okres jesienno-zimowy oznacza nie tylko poézZniejszy wschod slonca,
ale rowniez czeste opady deszczu 1 $niegu, mgty oraz mokra lub sliskg nawierzchnie. Wszystkie
te czynniki dodatkowo pogarszajg widoczno$é oraz warunki hamowania pojazdow.

Dlatego w tej lokalizacji zasadne jest zastosowanie kompleksowego rozwigzania,
obejmujacego przede wszystkim:

o dedykowane i odpowiednio zaprojektowane doswietlenie przejscia oraz stref
oczekiwania pieszych,

e aktywne znaki D-6 z pulsacyjnymi lampami ostrzegawczymi,

e automatyczne uruchamianie sygnalizacji ostrzegawcze] po wykryciu pieszego
zblizajacego si¢ do przejscia,

e wyrazne oznakowanie strefy szkolnej,

o analize mozliwosci zastosowania dodatkowych rozwiazan ograniczajgcych predkosé
pojazdow przed przejsciem.

Uwazam, ze obecny stan tego przejscia, szczegdlnie w godzinach porannych w okresie
jesienno-zimowym, wymaga pilnej poprawy. Mdéwimy bowiem o przejsciu zlokalizowanym
bezposrednio przy szkole i wykorzystywanym w duzej mierze przez dzieci. W takim miejscu
pieszy powinien by¢ widoczny dla kierujacego odpowiednio wczesnie, niezaleznie od pory
roku i warunkow oswietleniowych.

2. PrzejScie dla pieszych przy przystanku autobusowym —
sygnalizacja Swietlna wzbudzana

W przypadku istniejacego przejscia dla pieszych zlokalizowanego w rejonie przystanku
autobusowego wnioskuj¢ o wykonanie sygnalizacji $wietlne] wzbudzanej przez pieszych,
uruchamianej przyciskiem lub poprzez automatyczng detekcj¢ osoby oczekujacej na przejscie.
Dodatkowo wnioskuj¢ o przeanalizowanie mozliwos$ci wyposazenia tego miejsca w system
automatycznego pomiaru predkosci nadjezdzajacych pojazddw, zintegrowany z sygnalizacja
swietlng. Zalozeniem takiego rozwigzania byloby uzaleznienie sygnatu $wietlnego
od predkosci nadjezdzajacego pojazdu. Jezeli kierujacy poruszalby sie¢ z predkoscia zgodna
z obowigzujagcym ograniczeniem, zachowany bylby dla niego sygnal zielony. Natomiast
w przypadku wykrycia pojazdu przekraczajacego dopuszezalng predkosé sygnalizacja
automatycznie zmieniataby sygnal na czerwony, wymuszajgc zatrzymanie pojazdu przed
przejsciem. Rozwigzanie takie pelniloby podwding funkcjg. Z jednej strony zabezpieczaloby
samo przejscie dla pieszych. z drugiej natomiast oddzialywatoby prewencyjnie na kierujgcych
1 skutecznie wymuszalo przestrzeganie obowigzujgcego ograniczenia predkosci. Kierujgcy
stosujacy sie do przepisow nie bytby bez potrzeby zatrzymywany, natomiast kierowca
przekraczajacy dozwolong predkosé otrzymywatby natychmiastowy i jednoznaczny sygnat
do zatrzymania pojazdu. Jednoczesnie sygnalizacja powinna umozliwia¢ jej wzbudzenie przez
pieszego, niezaleznie od pr¢dkosci nadjezdzajacych pojazdow. Po zgloszeniu zamiaru przejscia
przez jezdni¢ nastgpowaloby bezpieczne zatrzymanie ruchu i umozliwienie pieszemu
przekroczenia drogi. Specyfika tej lokalizacji dodatkowo przemawia za zastosowaniem takiego
rozwigzania. Po przyjezdzie autobusu w krotkim czasie moze pojawic sie grupa 0sob chegcych
przekroczy¢ jezdnie, a stojacy lub ruszajacy autobus moze ogranicza¢ wzajemng widocznosé
pomigdzy pieszym a kieruyjacym nadjezdzajacym pojazdem. Polaczenie sygnalizacji
wzbudzanej przez pieszych z systemem detekcji predkosci pojazdéw pozwolitoby wiec



nie tylko zabezpieczy¢ samo przejscie, ale réwniez realnie wplyna¢ na predkos¢ pojazdoéw
natym odcinku ul. Wojciechowskiego. Rozwigzanie to byloby szczegélnie uzasadnione
ze wzgledu na duze caloroczne natezenie ruchu na ul. Wojciechowskiego oraz jego bardzo
znaczny wzrost w okresie letnim i urlopowym, kiedy przez Olobok przejezdza duza liczba
pojazdow zmierzajacych w kierunku Niesulic i Jeziora Niestysz. Wnioskuje zatem
o przeanalizowanie przez zarzadce drogi mozliwosci zastosowania takiego systemu,
z uwzglednieniem obowigzujacych przepisow, warunkow technicznych oraz zasad organizacji
ruchu.

3. Wyznaczenie dodatkowego przejscia dla pieszych przy
skrzyzowaniu ul. Wojciechowskiego z ul. Chrobrego

Whnioskuje réwniez o wyznaczenia nowego, standardowego przejscia dla pieszych
naul. Wojciechowskiego w rejonie skrzyzowania zul. Chrobrego. W tym miejscu
nie wnioskuje o wykonywanie sygnalizacji $wietlnej ani rozbudowanej infrastruktury
aktywnej. Zasadne byloby wykonanie standardowego przejscia dla pieszych poprzez
oznakowanie poziome P-10 oraz wymagane oznakowanie pionowe D-6, wraz z dostosowaniem
miejsca do obowigzujgcych wymogow technicznych. Wyznaczenie przejécia uporzadkowaloby
ruch pieszych w tym rejonie i stworzyloby mieszkancom ul. Chrobrego oraz sasiedniej czesci
Oloboku bezpieczne i jednoznacznie wskazane miejsce przekraczania ul. Wojciechowskiego.

Prosze o pisemng informacj¢ dotyczacg mozliwosei realizacji kazdego ze wskazanych
rozwiazan oraz stanowisko zarzadcy drogi w przedmiotowej sprawie.
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